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Une explosion des kilomètres parcourus

27/02/20242

Les kilomètres parcourus par jour par mode de transport, de 1800 à 2017

Sources : thèse, p184 ; 2RM : 2-roues motorisés
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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Transports intérieurs

SNBC transports

Objectif décarbonation à 2050

27/02/20243 Sources : à partir des données CITEPA, MTES, 2020

Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


5 leviers pour décarboner les transports
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Source : MTES, 2020

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


1) Les inégalités d’accès à la mobilité, un des défis de transition

27/02/20245 Source : Wimoov-FNH, 2022

https://barometremobilites-quotidien.org/


1) Des inégalités dans l’accès à la mobilité, un des défis de transition

27/02/20246 Source : Voitures, Fake or not ? ; modifié d’après TUMI, ActifTrafic

Un système de mobilité dominé par la voiture, 

un mode :

Coûteux

Aux forts impacts environnementaux

https://www.lisez.com/livre-grand-format/voitures-fake-or-not-concilier-mobilite-et-neutralite-carbone-sans-fake-news-moteur-electrique-vs-moteur-thermique-transition-energetique-dependance-a-la-voiture-individuelle/9791030104806


2) Des inégalités dans l’exposition aux externalités des mobilités

27/02/20247

Les principaux impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des transports

Enjeux de ressourcesPollution de l’air

Occupation d’espace, 

congestion, pollution visuelleChangement climatique

Accidentalité

Sédentarité, 

inactivité physique

Inégalités 

d’accès à la mobilitéPollution sonore



3) Des responsabilités communes mais différenciées

27/02/20248 Source : ADEME, 2023. Les représentations sociales du changement climatique 

https://librairie.ademe.fr/changement-climatique-et-energie/6706-les-representations-sociales-du-changement-climatique-24eme-vague-du-barometre.html


3) Des responsabilités communes mais différenciées

27/02/20249 Source : ADEME-Citepa-ABC, 2023

Revenus nets mensuels personnels ; sur 4096 répondants

Empreinte transport France

Moyenne : 2,0 tCO2e/hab

Médiane : 1,4 tCO2e/hab

Empreinte carbone liée aux transports selon le revenu mensuel net

https://www.citepa.org/fr/2023_09_a09/


3) Des responsabilités communes mais différenciées

27/02/202410 Source : ADEME-Citepa-ABC, 2023

Revenus nets mensuels personnels ; sur 4096 répondants

« Ceci conforte la vision et la stratégie 

que je porte : 

- d’une part, apporter des solutions 

concrètes et accessibles aux classes 

moyennes et modestes, en renforçant 

l’aide à l’achat des voitures électriques 

ou en renforçant les transports en 

commun par exemple ; 

- d’autre part, faire en sorte que les 

acteurs les plus émetteurs payent 

progressivement le juste prix du 

carbone. 

C’est une question de justice sociale. »

Agnès Pannier-Runacher, 09/2023

Empreinte carbone liée aux transports selon le revenu mensuel net

https://www.citepa.org/fr/2023_09_a09/


4) Des capacités d’adaptation inégales selon les politiques de transition

27/02/202411 Source : CGDD-SDES, EMP 2019

Exemple des ZFE, avec la répartition des voitures par vignette Crit’Air selon le revenu (par décile) en 2019
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019


Des leviers alignés entre transition climatique et sociale ?

27/02/202412
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Source : MTES, 2020

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


Comment baisser le coût des véhicules électriques ?

27/02/202413 Source des données : EcoAuto, Suisse, 05/2022
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https://eco-auto.info/products/passenger_cars_electric


Développer les véhicules intermédiaires entre le vélo et la voiture

27/02/202414 Article avec Frédéric Héran : 

Malus poids, émissions de CO₂ : intéressons-nous enfin aux véhicules intermédiaires !

https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650
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Quelles solutions selon les territoires ?
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Faibles Forts

Solutions les plus sobres à développerModes dominants actuellement

Animation à voir et télécharger sur ce lien ou sur LinkedIn

Faibles Forts

http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Quelles-solutions-selon-les-territoires-Aurelien-Bigo.pptx
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7153292590816120833/


Impact Demande de T. Report modal Rempli. Conso. Ener. Intensité Carb.
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Autres impacts env ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Métaux ? ? ? ? ?

Pollution sonore ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Congestion routière ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Conso d'espace / Biodiversité ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Accidentalité ? ? ? ? ?

Sédentarité / Inactivité ? ?

Dépendance automobile ? ?

Inégalités territoriales ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Inégalités sociales ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Résilience ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

Impacts des différents leviers sur les externalités des transports

27/02/202416 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités



Enseignements et perspectives

27/02/202417

Enjeux croisés de transition écologique et sociale

➢ Différents types d’inégalités d’accès à la mobilité (selon les revenus, les territoires, l’âge, le genre…)

➢ Des inégalités dans l’exposition aux externalités, qui touchent surtout les plus vulnérables 

➢ Des inégalités dans la contribution aux pressions environnementales

➢ Des vulnérabilités et capacités d’adaptation inégales aux politiques de transition

Quels leviers pour répondre à ces enjeux ?

➢ Les leviers de sobriété en ressources sont alignés avec une baisse du coût des mobilités

➢ Des mobilités alternatives à la voiture individuelle à adapter selon les besoins et les territoires

➢ Une réduction globale des externalités de la mobilité bénéficiera en particulier aux plus vulnérables

Des enjeux qui ne se limitent pas aux mobilités

➢ Des vulnérabilités et précarités plus larges et croisées avec les questions de logement, d’emploi, etc.

➢ Des freins dans la répartition de l’effort, les financements, l’impact sur certains acteurs économiques…

➢ Une question de priorisation d’objectifs dans les politiques liées aux transports

Contact et contenus : profil et posts LinkedIn ; mail aurelien.bigo@hotmail.fr ;

recherches et vulgarisation sur la page Les transports face au défi de la transition énergétique (site chaire Energie et Prospérité)

https://www.linkedin.com/in/aur%C3%A9lien-bigo-551a50203/recent-activity/all/
mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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