Mobilités, transition environnementale et
justice sociale : enjeux et leviers

Colloque Transition juste des mobilités
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Une explosion des kilometres parcourus
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Les kilomeétres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Obijectif decarbonation a 2050
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Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

Sources : a partir des données , ,2020
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https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

5 leviers pour decarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

Source : MTES, 2020
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

|) Les inegalites d’acces a la mobilite, un des défis de transition

13,3 M de Francais.es sont en situation de « précarité mobilité ».
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https://barometremobilites-quotidien.org/

|) Des inegalites dans I'acces a la mobilite, un des défis de transition
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6 Source :

Un systeme de mobilité dominé par la voiture,
un mode :

Coliteux
Aux forts impacts environnementaux

; modifié d’apres TUMI, ActifTrafic 27/02/2024


https://www.lisez.com/livre-grand-format/voitures-fake-or-not-concilier-mobilite-et-neutralite-carbone-sans-fake-news-moteur-electrique-vs-moteur-thermique-transition-energetique-dependance-a-la-voiture-individuelle/9791030104806

2) Des inegalites dans I'exposition aux externalités des mobilites
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3) Des responsabilites communes mais differenciees

Q13. Si des changements importants s’avérent nécessaires dans nos modes de vie, a quelles conditions les accepteriez-vous ?
En premier ? Et en second ? — Deux réponses possibles — Total supérieura 100%

Ensemble des Frangais -
1519 répondants - En premier |:| Total P
Qui'ils soient partages de facon juste entre tous les membres de notre societe —45% 67% *-=
Qu'ils soient decides collectivement, je veux avoir mon mot a dire - 14% 41% *=
Quiils restent dans des proportions moderees, je ne suis pas prét a accepter
. ) 17% 35% O+4
des changements radicaux dans mon mode de vie
Que les inconvenients soient compenses par d'autres avantages 359
. . - O+1
(plus de temps libre, plus de solidarite, etc.)

Je les accepterai dans tous les cas
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https://librairie.ademe.fr/changement-climatique-et-energie/6706-les-representations-sociales-du-changement-climatique-24eme-vague-du-barometre.html

3) Des responsabilites communes mais differenciees

Empreinte carbone liée aux transports selon le revenu mensuel net
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9 Source : ADEME-Citepa-ABC, 2023 27/02/2024
Revenus nets mensuels personnels ; sur 4096 répondants



https://www.citepa.org/fr/2023_09_a09/

3) Des responsabilites communes mais differenciees

Empreinte carbone liée aux transports selon le revenu mensuel net
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« Ceci conforte la vision et la stratégie
que je porte :

- d’une part, apporter des solutions
concretes et accessibles aux classes
moyennes et modestes, en renforcant
I’aide a 1’achat des voitures électriques
ou en renforcant les transports en
commun par exemple ;

- d’autre part, faire en sorte que les
acteurs les plus émetteurs payent
progressivement le juste prix du
carbone.

C’est une question de justice sociale. »

Agnes Pannier-Runacher, 09/2023
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https://www.citepa.org/fr/2023_09_a09/

4) Des capacites d’adaptation inégales selon les politiques de transition
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019

Des leviers alignes entre transition climatique et sociale

Consommation Intensité
X énergétique carbone de
des véhicules I’énergie

Demande de » Remplissage
transport des véhicules

//)ﬁ*} &
?fy\f‘"

"‘\7‘ _III )
s = ~?

|
b
l

- &
l." |
1‘&

&
mg‘\‘\' COVOITURAGE

"l//

SOBRIETE TECHNOLOGIE

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Comment baisser le colt des vehicules electriques ?
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https://eco-auto.info/products/passenger_cars_electric

Developper les vehicules intermediaires entre le velo et la voiture
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|4 Article avec Frédéric Héran :
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https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650

Quelles solutions selon les territoires ?
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|5 Animation a voir et télécharger sur ce lien ou sur LinkedIn 27/02/2024


http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Quelles-solutions-selon-les-territoires-Aurelien-Bigo.pptx
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7153292590816120833/

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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16 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 27/02/2024



Enseignements et perspectives

Enjeux croisés de transition écologique et sociale
Différents types d’'inégalités d’acces a la mobilité (selon les revenus, les territoires, I'age, le genre...)
Des inégalités dans I'exposition aux externalités, qui touchent surtout les plus vulnérables
Des inégalités dans la contribution aux pressions environnementales
Des vulnérabilités et capacités d’adaptation inégales aux politiques de transition

Quels leviers pour répondre a ces enjeux?
Les leviers de sobriété en ressources sont alignés avec une baisse du colt des mobilités

Des mobilités alternatives a la voiture individuelle a adapter selon les besoins et les territoires
Une reduction globale des externalités de la mobilité benéficiera en particulier aux plus vulnérables

Des enjeux qui ne se limitent pas aux mobilités
Des vulnérabilités et précarités plus larges et croisées avec les questions de logement, d’emploi, etc.

Des freins dans la répartition de I'effort, les financements, 'impact sur certains acteurs économiques...

Une question de priorisation d’objectifs dans les politiques liées aux transports

|7 Contact et contenus : profil et posts LinkedIn ; mail aurelien.bigo@hotmail fr ; 27/02/2024
recherches et vulgarisation sur la page Les transports face au défi de la transition énergétique (site chaire Energie et Prospérité)



https://www.linkedin.com/in/aur%C3%A9lien-bigo-551a50203/recent-activity/all/
mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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