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La mobilite en France depuis 1800
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3 Schéma de quelques caractéristiques des déplacements en France 10/08/2022

et leur évolution historique depuis 1800



Des temps de transport stables, un fort report vers la voiture
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Pourcentage des temps de transport par mode en France,de 1800 a 2017

» 4 Sources : these, p188 ;2RM : 2-roues motorisés 10/08/2022


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Une explosion des kilometres parcourus
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Les kilomeétres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017

» 5 Sources : these, p184 ;2RM : 2-roues motorisés 10/08/2022


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Une domination de la voiture dans la mobilite
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6 Sources : these, pages |3 et 46 ; facteur 3 pour le forgage radiatif de I'aérien pour inclure les effets hors CO, (Lee et al, 2020) ;

Estimation de la part des modes de transport en 2017 selon le critére retenu :

Voiture inclut ici les 2-roues motorisés et une partie des utilitaires légers
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1352231020305689

Obijectif decarbonation a 2050
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Emissions des transports depuis 1960, et objectif de décarbonation des transports d’ici 2050

7 Sources : a partir des données CITEPA, MTES 10/08/2022



https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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5 leviers pour decarboner les transports
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Un systeme complexe, une transition a penser globalement
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Ralentir les mobilités, accélérer la transition :
dans quelle(s) direction(s) aller ?

Quelles energies pour les transports de demain !
La voiture électrique, solution écologique !

Comment voyager demain ?

10/08/2022



Quelles energies pour les transports de demain ?
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Electricité inclut ’hydrogene ; Transport international en hachuré ;VUL véh. utilitaires légers, TC transports en commun routiers, 2RM 2-roues motorisés

12 Sources : these, pl32 10/08/2022


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

La voiture

electrique, solution écologique ?
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Emissions de CO, en voiture et en train selon le périmétre de I’analyse de cycle de vie (ACV)

Sources : these, p233 ; données ADEME, BCO2, ADEME-SNCF-RFF
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux
http://www.bco2.fr/dt_ve_176.htm
http://www.lgvrhinrhone.com/la-branche-est/140-kilometres-en-service/laventure-lgv/lenvironnement/focus-un-bilan-global-de-developpement-durable-pour-mesurer-lempreinte-ecologique-du-projet.html

Developper les vehicules intermediaires entre le velo et la voiture
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|4 Article avec Frédéric Héran :
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https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650

Voyages : quelles emissions selon les modes de transport ? (1/2)
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Emissions par kilomeétre, pour les principaux modes motorisés en France

Source : Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs.
Voir I’Annexe méethodologique pour les calculs
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https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf

Voyages : quelles emissions selon les modes de transport ? (2/2)
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16 Source : Impact du transport aérien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs. 10/08/2022

Voir I’Annexe méethodologique pour les calculs



https://theconversation.com/impact-du-transport-aerien-sur-le-climat-pourquoi-il-faut-refaire-les-calculs-116534
http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2019/01/emissions-de-co2-par-mode-de-transport.pdf




Comment partir ? Quand les trains de nuit sont de retour
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» 18 Source : MTE-DGITM, 2020 10/08/2022



https://www.ecologie.gouv.fr/remise-letude-portant-sur-developpement-nouvelles-lignes-trains-dequilibre-du-territoire

Et si le voyage etait plus lent ?
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} 19 Reference : Velo&Territoires 2020 ; Eurovélo 10/08/2022



https://www.velo-territoires.org/
https://fr.eurovelo.com/

Impacts sur les autres externalites
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20 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 10/08/2022



Principaux enseighements

Quels sont les défis a relever ? Quels leviers pour y arriver ?

La mobilité en France depuis 1800
Stabilité des trajets et temps de transport, explosion des distances ; place prépondérante de la voiture

Les impacts et défis des transports
Climat, pollution de I'air, consommation de ressources, d’espace, bruit, accidentalité, inactivité physique, inégalités...

Les 5 leviers a solliciter
Modération de la demande, report modal, remplissage, efficacité énergétique, décarbonation de I'énergie

Ralentir les mobilités, accélérer la transition : dans quelle(s) direction(s) aller ?

Quelles énergies pour les transports de demain ?
Sortir du pétrole, un incontournable ; problemes de ressources, de délais, de colit ; besoin aussi de sobriété

La voiture électrique, solution écologique ?
Climat, I'électrique nécessaire mais insuffisant ; d’autres défis de soutenabilités ; développer des véhicules plus sobres

Comment voyager demain ?
Destinations plus proches ; voyages plus lents ; favoriser le report de I'avion et la voiture vers le train (et le vélo !)

21 Contact : 08/08/2022
sur le site de la Chaire Energie et Prospérité


mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

